
資料-11 

 

 

 ᾁ．公共交通の現状に関する整理 

 

㸦㸯㸧サ࣮ࣅス水準ࡢ整理 

ձ半⏣ᕷ内ࡢ公共交通ࡢ状況 

ᕷෆ鉄㐨網ࠊࡣＪＲ武豊線及び名ྂ屋鉄㐨㸦以ୗࠕ名鉄ࠖࠋࡍࡲࡋ㸧河和線ࡢ㸰路

線ࡀ南方向走ࠊࡾᕷෆࡣ㸷ࡢࡘ鉄㐨駅ࡀ整備࡚ࢀࡉいࢫࣂࠊࡓࡲࠋࡍࡲ路線網

ࠊ結びࢆ東西方向ࡿࡍࢫセࢡ常滑ᕷࡣ南部地域࡛࡚ࡋ発着地ࢆ鉄㐨駅ࡽࢀࡇࠊࡣ

部地域࡛ࡣＪＲ名鉄間ࡢᕷ街地ࢆサ࣮ࡿࡍࢫࣅ南方向運行࡚ࢀࡉࡀいࠋࡍࡲ 

 

図 半⏣ᕷ内ࡢ公共交通路線図 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

資料㸸名ྂ屋鉄㐨ࠊ東海旅客鉄㐨ࠊ知多ࢫࣂ及び武豊⏫ࢪ࣮࣒࣮࣌࣍ࡢ 

 

  



資料-1「 

 

ղ鉄道バスࡢ運行状況 

鉄㐨ࡢサ࣮ࢫࣅ水準㸦ᖹ日運行ᮏ数㸧ࠊࡣＪＲ武豊線里「ᮏ/日㸦両方向計㸧ࠊ名鉄河

和線㸦知多半⏣駅㸧ࡀ「」重ᮏ/日ࠊ名鉄ࡢサ࣮ࢫࣅ水準ࡀ高い状況あࠋࡍࡲࡾ 

知多ࡢࢫࣂサ࣮ࢫࣅ水準㸦ᖹ日運行ᮏ数㸧ࠊࡣ常滑線50ࡀᮏ/日㸦㸲系統両方向計㸧ࠊ

ୖ池線㸦両方向計㸧0」ࡀᮏ/日ࠊ亀崎線ࠊ᭷脇線ࠊ鴉根線及び花園線10ࡀᮏ/日程度

 ࠋࡍࡲい࡚ࡗ࡞

 

表 半⏣ᕷ内ࡢ鉄道ࡢ運行状況㸦ᖹ成 29 ᖺ 】 ᭶現在㸧 

 

 

※運行時間ᖏࠊࡣ各駅ࡢ始発時刻及び終着時刻ࠋ 

資料㸸東海旅客鉄㐨及び名ྂ屋鉄㐨ࢪ࣮࣒࣮࣌࣍ࡢ 

表 半⏣ᕷ内ࡢバス交通ࡢ運行状況㸦ᖹ成 29 ᖺ 】 ᭶現在㸧 

 

※運行所要時間ࠊࡣ始発バス停ࡽ終着バス停ࡢ࡛ࡲ片道ࡢ所要時間ࠋ 

※運行本数ࡣ片道ࡢ㸯日当ࡢࡾࡓ運行本数ࠋ 

※運行時間ᖏࠊࡣ半⏣ᕷ内区間࡛ࡢ始発時刻及び終着時刻ࠋ 

資料㸸知多ࠊࢪ࣮࣒࣮࣌࣍ࢫࣂ武豊⏫ࢪ࣮࣒࣮࣌࣍ 

普通

快速䞉

区間快速

始発 終着 普通

快速䞉

区間快速

始発 終着

亀崎 㻞㻞 㻝㻣 㻡㻦㻡㻝 㻞㻟㻦㻝㻠 㻞㻤 㻝㻡 㻢㻦㻝㻝 㻜㻦㻜㻟

乙川 㻞㻞 㻝㻣 㻡㻦㻠㻣 㻞㻟㻦㻝㻜 㻞㻤 㻝㻡 㻢㻦㻝㻡 㻜㻦㻜㻣

半⏣ 㻞㻞 㻝㻣 㻡㻦㻠㻠 㻞㻟㻦㻜㻤 㻞㻤 㻝㻡 㻢㻦㻝㻤 㻜㻦㻝㻜

東成岩 㻞㻞 㻝㻣 㻡㻦㻠㻜 㻞㻟㻦㻜㻞 㻞㻤 㻝㻡 㻢㻦㻞㻥 㻜㻦㻝㻠

JR武豊線

進 㻔大府䞉名ྂ屋市方面㻕 南進 䠄武豊方面㻕

運行時間帯発本数発本数 運行時間帯

普通

急行䞉

準急

特急䞉

快速急行

始発 終着 普通

急行䞉

準急

特急䞉

快速急行

始発 終着

半⏣ཱྀ駅 㻡㻥 㻜 㻜 㻡㻦㻡㻞 㻞㻞㻦㻡㻞 㻢㻤 㻜 㻜 㻢㻦㻞㻞 㻜㻦㻝㻜

住ྜྷ町駅 㻡㻥 㻟㻞 㻠 㻡㻦㻟㻝 㻞㻟㻦㻝㻜 㻢㻤 㻠㻞 㻞 㻢㻦㻜㻞 㻜㻦㻟㻜

知多半⏣駅 㻡㻥 㻟㻞 㻟㻥 㻡㻦㻞㻥 㻞㻟㻦㻜㻤 㻠㻜 㻟㻢 㻟㻟 㻢㻦㻜㻠 㻜㻦㻟㻞

成岩駅 㻠㻝 㻟㻜 㻝 㻡㻦㻠㻢 㻞㻟㻦㻜㻢 㻠㻜 㻟㻢 㻝 㻢㻦㻜㻢 㻜㻦㻜㻡

青山駅 㻠㻝 㻟㻜 㻟㻢 㻡㻦㻠㻡 㻞㻟㻦㻜㻡 㻠㻜 㻟㻢 㻟㻟 㻢㻦㻜㻤 㻜㻦㻜㻣

名鉄

進 㻔太⏣川䞉名ྂ屋方面㻕 南進 㻔河和䞉内海方面㻕

発本数 運行時間帯 発本数 運行時間帯

始発 終着 始発 終着

中部国際空港 㻠㻤 㻝 㻝㻤㻦㻞㻞 㻝㻤㻦㻠㻤 㻝 㻝㻤㻦㻞㻞 㻝㻤㻦㻠㻤

知多半⏣駅 㻠㻡 㻝 㻡㻦㻡㻡 㻢㻦㻝㻞 㻝 㻡㻦㻡㻡 㻢㻦㻝㻞

常滑市民病院 㻢㻜 㻤 㻝㻝㻦㻞㻞 㻞㻞㻦㻝㻡 㻣 㻝㻝㻦㻞㻞 㻞㻝㻦㻠㻡

知多半⏣駅 㻢㻜 㻤 㻤㻦㻜㻜 㻞㻝㻦㻝㻣 㻤 㻤㻦㻞㻜 㻞㻝㻦㻝㻣

常滑市民病院 㻠㻡 㻝㻜 㻢㻦㻡㻞 㻞㻜㻦㻝㻡 㻤 㻣㻦㻝㻞 㻞㻜㻦㻝㻡

知多半⏣駅 㻡㻜 㻝㻝 㻢㻦㻝㻜 㻞㻝㻦㻝㻣 㻤 㻢㻦㻡㻜 㻞㻜㻦㻠㻣

常滑駅 㻟㻡 㻡 㻝㻜㻦㻞㻞 㻞㻟㻦㻜㻜 㻠 㻝㻜㻦㻞㻞 㻞㻞㻦㻝㻡

知多半⏣駅 㻟㻡 㻢 㻤㻦㻟㻜 㻝㻥㻦㻝㻣 㻡 㻤㻦㻡㻜 㻝㻥㻦㻝㻣

緑ヶ丘 㻟㻜 㻝㻜 㻢㻦㻞㻠 㻝㻥㻦㻠㻥 㻤 㻣㻦㻜㻥 㻝㻥㻦㻜㻥

知多半⏣駅 㻟㻜 㻝㻜 㻢㻦㻟㻜 㻞㻝㻦㻜㻜 㻤 㻤㻦㻜㻜 㻝㻥㻦㻟㻜

県社前 㻞㻥 㻢 㻣㻦㻟㻜 㻝㻣㻦㻜㻥 㻢 㻣㻦㻟㻜 㻝㻣㻦㻜㻥

知多半⏣駅 㻞㻥 㻣 㻤㻦㻞㻜 㻝㻣㻦㻡㻥 㻣 㻤㻦㻞㻜 㻝㻣㻦㻡㻥

知多䝸䝝ビ䝸病院前 㻞㻡 㻢 㻣㻦㻡㻥 㻝㻥㻦㻞㻞 㻡 㻣㻦㻡㻥 㻝㻣㻦㻠㻞

知多半⏣駅 㻞㻡 㻢 㻣㻦㻝㻡 㻝㻤㻦㻞㻤 㻡 㻣㻦㻝㻡 㻝㻢㻦㻡㻤

君ヶ橋住宅西 㻞㻜 㻡 㻤㻦㻞㻜 㻝㻣㻦㻜㻜 㻞 㻥㻦㻡㻜 㻝㻟㻦㻟㻜

半⏣駅 㻞㻜 㻡 㻥㻦㻞㻜 㻝㻤㻦㻜㻡 㻞 㻝㻝㻦㻡㻜 㻝㻠㻦㻟㻜

君ヶ橋住宅西 㻝㻜 㻡 㻢㻦㻠㻜 㻝㻤㻦㻡㻜 㻢 㻣㻦㻡㻜 㻝㻣㻦㻜㻜

青山駅前 㻝㻜 㻠 㻣㻦㻡㻜 㻝㻥㻦㻟㻡 㻢 㻤㻦㻝㻡 㻝㻣㻦㻟㻡

武豊町

コミュニ

テ䜱䝞ス

ゆめ䛣䜝ん

㻠㻜 㻝㻝 㻤㻦㻟㻣 㻝㻣㻦㻟㻞 㻝㻝 㻤㻦㻟㻣 㻝㻣㻦㻟㻞

運行時間帯

ᖹ日 休日

運行

所要時間

上池線

運行本数

䠄本㻛日䠅

運行時間帯路線名 行ඛ

知

多

䝞

ス

運行本数

䠄本㻛日䠅

亀崎線

常滑線

䠄知多半⏣駅～中部国際空港䠅

常滑線䚷䛆常滑市役所経⏤䛇

䠄知多半⏣駅～常滑市民病院䠅

常滑線

䠄知多半⏣駅～常滑駅䠅

有脇線

部赤䝹䞊ト

常滑線

䠄知多半⏣駅～常滑市民病院䠅

鴉根線

花園線
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ճ公共交通ࡢ利用圏域 

公共交通ࡢ利用圏域ࢆ鉄㐨駅ࡽ里00mࢫࣂࠊ停00「ࡽm

※

鉄㐨駅周辺等ࠊ場ྜࡓࡋ

板山地域ࠊ宮池ࠊ雁宿ࠊ岩滑ࡢ西部ࠊࡀࡍࡲࢀࡉ࣮ࣂ࢝ࡡ概ࡣ高い地域ࡀ人ཱྀ密度ࡢ

や西部ࡽࡃࡉࡢ地域ࠊ部ࡢ᭷脇ࠊ横川地域୍ࡢ࡞部࡛公共交通ࡢ利用ࡀ困㞴࡞空

白地域ࡀ存在࡚ࡋいࠋࡍࡲ 

 

図 半⏣ᕷ内ࡢ公共交通ࡢ利用圏域図 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

㸦国土交通省ࢡッࣈࢻンࣁࡿࡍ関評価ࡢ都ᕷ構造ࠕ※ 住「【.里㸧ࠖ 停誘致ࢫࣂ鉄㐨ᚐ歩圏及びࡾࡼ

距㞳ࢆ引用 

資料㸸ࢫ࣮࣋図࣓ࡢッࣗࢩ人ཱྀ密度図ࡣᖹ成 「】 ᖺ国勢調査  
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㸦㸰㸧公共交通ࡢ利用状況 

ձ鉄道利用者数ࡢ推移 

ＪＲ武豊線及び名鉄河和線ࡢᕷෆ鉄㐨駅ࡢ日ᖹ均乗車人員ࠊࡣᖹ成「5ᖺ度減少

転ࠊࡌᖹ成「【ᖺ度現在約1.」万人/日࡚ࡗ࡞いࠋࡍࡲ駅別見ࠊࡿ青山駅ࡢ利用者

数ࡣ増加傾向あࠋࡍࡲࡾ 

図 ᕷ内鉄道駅別ࡢ日ᖹ均乗車人員ࡢ推移 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※半⏣ཱྀ駅ࡣ統計ࡋ࡞ࢱ࣮ࢹ 

資料㸸東海旅客鉄㐨ࠊ名ྂ屋鉄㐨 

 

ճバス利用者数ࡢ推移 

知多ࡢࢫࣂᖺ間利用者数ࠊࡣᖹ成「」ᖺ度減少転ࠊࡌ近ᖺ横ࡤい傾向あࠊࡾᖹ

成「】ᖺ度現在約14万人࡚ࡗ࡞いࠋࡍࡲ路線別見ࠊࡿᖹ成「」ᖺ度4」ࡽᖺ度

 ࠋࡍࡲい࡚ࡋ減少ࡃࡁ大ࡀ利用者数ࡢ鴉根線࡚ࡅ

図 ᕷ内バス路線ࡢᖺ間利用者数ࡢ推移 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

資料㸸知多ࠊࢫࣂ半⏣ᕷ  

Ϭ

ϱ,ϬϬϬ

ϭϬ,ϬϬϬ

ϭϱ,ϬϬϬ

ϮϬ,ϬϬϬ

Ϯϱ,ϬϬϬ
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Ϭ

ϭ,ϬϬϬ

Ϯ,ϬϬϬ

ϯ,ϬϬϬ

ϰ,ϬϬϬ

ϱ,ϬϬϬ

ϲ,ϬϬϬ
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乗

車
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員

人

/
日

日

ᖹ

均

乗

車

人

員

人

/
日

JR武豊線 名鉄河和線 亀崎 乙川

半⏣ 東成岩 住ྜྷ町 知多半⏣

成岩 青山

ϭϰϲ,ϳϬϴ

ϭϲϴ,ϵϵϱ ϭϲϵ,ϳϮϱ

ϭϰϲ,ϱϮϲ ϭϰϮ,ϱϳϴ ϭϰϴ,ϳϬϬ ϭϰϯ,ϵϬϬ

Ϭ

ϱϬ,ϬϬϬ

ϭϬϬ,ϬϬϬ

ϭϱϬ,ϬϬϬ

ϮϬϬ,ϬϬϬ

HϮϭ HϮϮ HϮϯ HϮϰ HϮϱ HϮϲ HϮϳ

ᖺ

間

利

用

者

数

人

/
ᖺ

鴉根線 花園線 亀崎線 有脇線 上池線
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 ᾂ．各種ニーズ等の把握 

 

㸦㸯㸧調査実施概要 

ձᕷ民アン࣮ࢣト 

㡯 目 内 容 

調査目的 半⏣ᕷ地域公共交通網形成計⏬策定ࠊࡵࡓࡢᕷ民ࡢ公共交通㸦鉄㐨࣭

 ࠋࡿࡍ把握ࢆ利用状況や意識ࡢ㸧࣮ࢩࢡࢱ࣭ࢫࣂ

調査対象 ᕷෆ在ఫࡢ 1「 ṓ以ୖࡢ 」,114 人㸦無作Ⅽ抽出㸧 

調査方法 郵送ࡿࡼ配ᕸࠊ回 

調査時期 ᖹ成 「里 ᖺ 1「 ᭶ 05 日㸦᭶㸧～1「 ᭶ 1重 日㸦金㸧 

ᖹ成 「重 ᖺ 01 ᭶ 1重 日㸦木㸧～0「 ᭶ 0」 日㸦金㸧 

 小学校区追加発送ࡽࡃࡉ※

回収結果 1,「「」 票㸦回率㸸」重.」％㸧 

 

ղバス乗降調査 

㡯 目 内 容 

調査目的 ᮏ調査ࠊࡣᕷෆࢆ運行ࡿࡍ路線ࢫࣂ㸦知多ࢫࣂ㸧ࡢ利用実態ࢆ把握ࡍ

 ࠋࡿ

調査対象 半⏣ᕷෆࢆ運行ࢫࣂࡿࡍ路線㸦᭷脇線ୖࠊ池線ࠊ亀崎線ࠊ鴉根線ࠊ花

園線ࠊ常滑線㸧ࡢ利用者 

調査方法 調査員ࢫࣂࡿࡼ車ෆ࡛ࡢ計測 

調査時期 ᖹ成 「重 ᖺ 「 ᭶ 「4 日㸦金㸧ࠊ「 ᭶ 「5 日㸦土㸧㸦᭷脇線ୖࠊ池線ࠊ亀崎線ࠊ

常滑線㸧及びᖹ成 「重 ᖺ 4 ᭶㸦鴉根線ࠊ花園線㸧 

実施結果 里」「 人㸦【路線計㸧 

 

ճ࣮ࣝࢢプࣄアࣜンࢢ 

㡯 目 内 容 

調査目的 ᕷ民ࡢ公共交通対ࡿࡍ意識ࠊ公共交通ࡢ利用状況ࠊ政策ࡢ意向等

 ࠋࡿࡍ把握ࢆ

調査対象 ᕷෆ 1」 小学校区㸦各小学校区 10 人㸧 

調査方法 ン࣮ࣗࣅࢱ形式 

調査時期 ᖹ成 「重 ᖺ 「 ᭶ 「4 日㸦土㸧ࠊ「᭶ 「5 日㸦日㸧ࠊ」᭶ 5日㸦日㸧 

参加人数 1」「 人㸦1」 小学校区計㸧 

 

մ交通事業者ࣄアࣜンࢢ 

㡯 目 内 容 

調査目的 半⏣ᕷ地域公共交通網形成計⏬及びࠊ地域公共交通再編実施計⏬ࢆ策

定ࡿࡍあࠊࡾࡓᕷෆࡢ交通事業者ࡢ意向等ࢆ把握ࠋࡿࡍ 

調査対象 ᕷෆࡢ交通事業者㸦知多乗ྜ株式会社ࠊ名鉄知多࣮ࢩࢡࢱ株式会社࣭ࠊ

安全࣮ࢩࢡࢱ株式会社㸧 

調査方法 ࣜࣄンࢢ形式 

調査時期 ᖹ成 「重 ᖺ 」 ᭶ 「「 日㸦水㸧 
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յ主要集客施設調査 

㡯 目 内 容 

調査目的 ᕷෆ立地ࡿࡍ主要集客施設㸦駅ࠊ公共施設ࠊ観光施設㸧ࡢ利用者ࡢ

来訪手段ࡢࢫࣂࠊ利用実態や利用意向ࢆ把握ࠋࡿࡍ 

調査対象 ᕷෆ立地ࡿࡍ主要集客施設ࡢ 10 施設 㸦知多半⏣駅ࠊ半⏣駅ࠊ青山

駅ࠊ乙川駅ࠊ亀崎駅ࠊఫྜྷ⏫駅ࠊᕷ役所ࠊ図書館ࠊ新美南ྜྷ記念館ࠊ

赤ࣞン࢞倉庫㸧ࡢ施設利用者 

調査方法 調査員ࢫࣂࡿࡼ車ෆ࡛ࣜࣄࡢンࢢ形式 

調査時期 ᖹ成 「重 ᖺ 】 ᭶ 1」 日㸦木㸧ࠊ】᭶ 1【 日㸦日㸧 

実施結果 1,」】「 票㸦10 施設計㸧 

 

ն高校生アン࣮ࢣト 

㡯 目 内 容 

調査目的 ᕷෆ立地ࡿࡍ高校通う生ᚐࡢࢫࣂࡢ利用実態や利用意向ࢆ把握ࡍ

 ࠋࡿ

調査対象 半⏣東高校及び半⏣工業高校ࡢ生ᚐ㸦各校各学ᖺ 」 計ྜࡢࢫࣛࢡ 】「0

人㸧 

調査方法 手渡ࡋ配ᕸࠊ回 

調査時期 ᖹ成 「重 ᖺ 】 ᭶ 

回収結果 半⏣東高校 㸸」5「 票 

半⏣工業高校㸸」4重 票 

 

շ地域公共交通ᕷ民懇談会 

㡯 目 内 容 

調査目的 ᕷ民ࢫࣂࡢ交通対ࡿࡍ意識ࢫࣂࠊ交通ࡢ利用状況ࢫࣂࠊ交通再編

向ࡢ࡚ࡅ意向等ࢆ把握ࠋࡿࡍ 

調査対象 ᕷෆ 5地区㸦亀崎地区ྎࡣ風ࡾࡼ順延ࡋᕷ政懇談会࡛対応㸧 

調査方法 説明会形式࡛ࡢ意見交換 

調査時期 ᖹ成 「重 ᖺ 】 ᭶ 「1 日㸦金㸧ࠊ】 ᭶ 「5 日㸦火㸧ࠊ里᭶ 【日㸦日㸧ࠊ里᭶ 「「 日

㸦火㸧 

参加人数 里重 人。ᕷ政懇談会࡛対応ࡓࡋ亀崎地区ࢆ除ࡃ 4地区計週 
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㸦㸰㸧各種調査結果 

㸯㸧ᕷ民アン࣮ࢣトࡢ結果概要 

ձ普段ࡢ目的地別ࡢ行ࡁඛ 

࣭   駅  㸸名鉄知多半⏣駅ࠊ名鉄青山駅ࠊJR亀崎駅ࡢ利用ࡀ多い 

࣭病  院㸸㺀ᕷ立半⏣病院㺁ࡀ最ࡶ多ࡃ㸦1,000件ࡢ回答ࡢう10「ࡕ件㸧ࡢࡑࠊࡣ各人

࡛異ࡿ࡞ 

࣭買 い 物㸸㺀ࣃワ࣮࣒࣮ࢻ半⏣㺁㸦乙川㸧ࡀ最ࡶ多ࡃ半⏣ࠊࡽࡃࡉࠊ乙川ࠊ横川࡞施

設周辺ࡢ小学校区ࡢࡽ利用ࡀ多ࠋࡓࡗ板山ࠊ花園ࠊ成岩地区ࡣ㸰番

目多い㺀ࢱࢫ࢙ࣇ）࣮ࣝࣇ㺁㸦花園㸧ࡢ利用ࡀ多い 

࣭公的機関㸸㺀半⏣ᕷ役所㺁ࡀ最ࡶ多ࡃ㸦1,000件ࡢ回答ࡢう550ࡕ件㸧ࠊ次い࡛㺀博物館࣭

図書館㺁 

࣭ୖ記ࡢ㸲ࡢࡘ目的࡛ࠊࡣ㺀買い物㺁㺀病院㺁㺀駅㺁㺀公的機関㺁ࡢ順利用頻度ࡀ高ࠊࡃ買

い物ࡘい࡚ࡣ㺀㐌1࣭「回程度㺁ࡀ約半数ࢆ占ࡓࡵ 

࣭自宅出発࣭帰宅時間㸸㺀駅㺁ࡀࡳࡢ異ࠊࡾ࡞買い物ࠊ病院ࠊ公的機関ࡣいࡶࢀࡎ午前

中ࢡ࣮ࣆあࡾ 

࣭免許保᭷状況ࠊࡣ保᭷ࡀ約】里％高い割ྜ୍ࠋ方ࠊ免許ࢆ持࡚ࡗい࡞い人ࡶ約「0％

存在 

 

ղ半⏣ᕷ内ࡢ公共交通 

࣭知多ࡢࢫࣂ認知度ࠊࡣ自宅ࡢ最寄ࢫࣂࡾ停ࡢ場所ࢆ知࡚ࡗいࡿ人ࢇࠊࡀ知ࡽ

 ࠋい࡞少非常％「約ࡣ人ࡓࡋ回答㺁ࡿい࡚ࡋ利用ࡽ㺀普段ࠊࡀࡓࡗ回ୖࢆい人࡞

࣭小学校区࡛比較ࡿࡍ㺀板山地区㺁࡛利用ࡿࡍ人ࡢ割ྜࡀ高ࠊࡃ特㺀常滑線㺁沿線࡛

利用ࡢࡿࡍ回答ࡀ比較的多い㸦ࠊࡋࡔࡓ㺀普段ࡽ利用ࡿࡍ㺁ࡢ回答࡛ࡶ目的地

 㸧ࡾあࡶࢫ࣮ࢣࡢ中部国際空港ࡣ

࣭知多ࡢࢫࣂ利用頻度ࠊࡣ㺀ᖺ数回程度㺁ࡀ約【「％高い割ྜࢆ占ࠊࡵ目的地࡚ࡋ

 順ࡢ次い࡛㺀半⏣ᕷ役所㺁㺀ᕷ立半⏣病院㺁ࠊࡃ多ࡶ最ࡀ㺀中部国際空港㺁ࡣ

雁ࠊ⏣半ࠊ᭷脇線沿線ࠊࡣ人ࡓࡗ࡞ࡃ࡞ࡋ利用ࢆࢫࣂ伴い知多改ṇや廃Ṇࣖࢲ࣭

宿ࠊ岩滑ࠊ成岩地区࡛比較的多い 

 

ճ知多バスࡢ施策 

࣭㺀利用࡞ࡣࡇࡿࡍい㺁ࢆ除ࠊࡁ改善Ⅼࡣ࡚ࡋձ㺀ᮏ数ࡀ増えࡿ㺁ࠊղ㺀目的地ࡢ路

線ࡿࡁ࡛ࡀ㺁ࠊճ㺀ࢫࣂ停ࡀ近ࡿࡁ࡛ࡃ㺁ࡀ多い回答 

࣭改善方法ࠊ࡚ࡋ㺀ᮏ数㺁ࡘい࡚0「ࡣ分1ᮏ以ୖࠊ㺀目的地㺁ࡣ࡚ࡋ名鉄知多半⏣

駅ࠊ㺀自宅ࢫࣂࡽ停ࡢ࡛ࡲ距㞳㺁100ࡣ࡚ࡋｍ以ୗࢀࡒࢀࡑࡀ最ࡶ多い回答 

࣭改善ࡓࡋ場ྜࠊ知多࡛ࢫࣂ行ࡓࡁい目的地1ࡣ㺀名鉄知多半⏣駅㺁ࠊ「㺀図書館㺁ࠋ

ࡾ࠾࡚ࡋ約】％存在ࡀ利用ࡢ毎日以ୖࡰᖹ日ࡀ名鉄知多半⏣駅ࠊࡣ頻度ࡢࢀࡒࢀࡑ

通勤࣭通学考えࠋࡿࢀࡽ㐌1～4日程度ࡢ割ྜࡣ㺀図書館㺁ࡢ方ࡀ㺀名鉄知多半⏣駅㺁

 高い割ྜࡾࡼ

࣭改善ࡓࡋ場ྜࠊ知多࡛ࢫࣂ行ࡓࡁい方面ࠊࡣ࡚ࡋ名鉄知多半⏣駅周辺ࠊ半⏣ᕷ役

所࣭ᕷ立半⏣病院周辺ࠊ乙川駅周辺㸦ࣃワ࣮࣒࣮ࢻ半⏣㸧ࠊ図書館࣭博物館࣭体育館
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周辺࢜ࠊン半⏣店周辺分散 

 

մバス鉄道ࡢ乗継 

࣭乗ࡢࡂ⥅ࡾ条件ࠊࡣ࡚ࡋ㺀待ࡕ時間ࡀ短い㺁ࡀ最ࡶ多い 

 

 

յࢡࢱシ࣮ࡢ利用状況 

࣭回答者ࡢ半数以ୖࡣ࣮ࢩࢡࢱࠊࡀ㺀利用࡞ࡋい㺁回答ࠋ次い࡛ᖺ5～1回程度㸦約

」0％㸧ࡣ㺀自宅㺁や㺀名鉄知多半⏣駅㺁ࡽ利用 

 

ն最寄ࡾ駅自宅間ࡢ移動手段対すࡿ支払意思㢠 

࣭㺀0㺁以外࡛ࠊࡣ㺀100～」00㺁ࡀ比較的多い 

 

շ今後ࡢ半⏣ᕷࡿࡅ࠾交通政策ࡢあࡾ方 

࣭現在ࢫࣂࡢ路線維持対ࡿࡍ負担㢠㸦1人あࡾࡓᖺ間約「里【㸧ࠊࡣ㺀妥当࡛あࡿ㺁ࡀ

半数以ୖ 

࣭今後ࡢ公共交通ࡢ対応ࠊࡣ࡚ࡋ㺀経費ࢆ増㢠ࡶ࡛࡚ࡋ利便性ࡢ向ୖࢆ目指ࡍ

 ࡓࡵ占ࢆ％」「約ࡃ多ࡶ最ࡀ㺁ࡁ

 

ո自⏤意見 

࣭回答ࡢ約」0％自⏤意見あࡾ 

࣭最ࡶ多い意見ࠊࡣ周辺ᕷ⏫࡛運行࡚ࡋいࡿコ࣑ࣗニࢫࣂࢸ㸦小型車両ࠊ安価࡞運

賃ࡵࡁࠊ⣽࡞運行㸧ࡢ運行㸦復活㸧࡛あࠊࡾ現在ࡢ知多ࡀࢫࣂ目的地㸦買い物や最

寄駅㸧行࡞ࡅい୍ࠊࡇ部ࡢ利用者ࡋ利用࡛࡞ࡁい㸦ࢫࣂ停ࡽ遠い㸧࡞ࡇ

 ࡓい࡚ࢀࡽࡆ挙࡚ࡋ⏤理ࡀ
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㸰㸧バス乗降調査ࡢ結果概要 

ձ㸯日あࡢࡾࡓ乗車人数 

࣭㸯日あࡢࡾࡓ乗車人数ࠊࡣᕷෆ࡛ࡣ㺀常滑線㺁㺀ୖ池線㺁ࡀ多い 

࣭㺀᭷脇線㺁㺀ୖ池線㺁ࡣᖹ日休日࡛乗車人数大差ࠊࡀࡓࡗ࡞ࡣ㺀亀崎線㺁㺀常滑線

㸦ᕷෆࡳࡢ㸧㺁࡛ࠊࡣ休日ࡣᖹ日ࡢ約半分ప減࡚ࡋいࡓ 

 

ղ路線別利用状況 

 

 

バス停乗降人数 便別乗車人数 ＯＤ 

᭷

脇

線

 

࣭最ࡶ乗降ࡢ多いࢫࣂ

停ࡣ㺀知多半⏣駅㺁

次い࡛㺀ᕷ役所ࠊ࡛

前㺁ࡀ多いࠋ 

࣭ᕷ役所以࡛ࠊࡣ庚

申⏫～ୖ池間ࡢ乗降

人数ࡀ比較的多いࠋ 

࣭ᖹ日ୖࠊ1ࠊࡣࡾ「便ࡀ比較

的多1ࠊࡃ便ࡣ主㺀知多半

⏣駅㺁ࠊ㺀ＪＲ半⏣駅㺁ࡢ降

車ࡀ多いࠋ 

࣭ᖹ日ୗࡣࡾ大ࢡ࣮ࣆ࡞ࡁ

比較ࡀ乗車ࡢ午後ࠊࡃ࡞ࡣ

的多いࠋ 

ࡿࡍ終Ⅼࢆ㺀知多半⏣駅㺁ࡣࡾୖ࣭

ＯＤࡀ多ࡣ（４ࡓࡗࡲࡲࠊࡃ少࡞

いࠋ 

ୗ࣭ࠊࡣࡾ半数以ୖࡀ㺀知多半⏣駅㺁ࢆ

起ⅬࡿࡍＯＤ࡛あࠋࡿ 

全࣭体的ࡓࡗࡲࡲＯＤࠊࡃ࡞ࡣ知

多半⏣駅⇔ᕷ役所前間ࡀ最ࡶ多

いࠋ 

上

池

線

 

࣭最ࡶ乗降ࡀ多いࢫࣂ

停ࡣ㺀知多半⏣駅㺁

次い࡛㺀୍之草病ࠊ࡛

院前㺁ࡀ多いࠋ 

࣭乙川駅周辺や୍ࣀ草

病院周辺ࡢ乗降人数

 ࠋ比較的多いࡀ

࣭ᖹ日ୖࠊࡣࢡ࣮ࣆࡢࡾ」便

⏣㺀知多半ࡣ降車ࠊࡾあ

駅㺁ࡀ最ࡶ多ࠊࡃ利用ࡣ午

前中集中࡚ࡋいࠋࡿ 

࣭ᖹ日ୗ5ࡣࡾ便前後࡛比較

的多࡚ࡗ࡞ࡃいࠋࡿ 

 

ࡿࡍ終Ⅼࢆ㺀知多半⏣駅㺁ࡣࡾୖ࣭

ＯＤࡀ最ࡶ多ࠊࡃ㺀知多半⏣駅㺁

㺀୍ࣀ草病院前㺁間ࡀ最ࡶ多いࡲࠋ

Ｏࡿࡍ起終Ⅼࢆ㺀ᕷ役所前㺁ࠊࡓ

Ｄࡶ比較的多いࠋ 

࣭ୗࡣࡾ㺀知多半⏣駅㺁ࢆ起Ⅼࡿࡍ

ＯＤࡀ多ࡢࡑࠊࡃうࡕ㺀୍ࣀ草病院

前㺁ࡢＯＤࡀ最ࡶ多ࠊࡃ㺀ᕷ役所

前㺁ࢆ起終ⅬࡿࡍＯＤࡶ比較的

多いࠊࡓࡲࠋ大高⏫以ࢆ起終Ⅼ

 ࠋい࡞少ࡣＯＤࡿࡍ

亀

崎

線

 

࣭乗降ࡀ最ࡶ多いࢫࣂ

停ࡣ㺀知多半⏣駅㺁

次い࡛㺀ᕷ役所ࠊ࡛

前㺁ࡀ多いࠋ 

停࡛ࢫࣂࡢ以外ࢀࡑ࣭

比較的多ࡣ㺀向山㺁ࡣ

いࠋ 

࣭ᖹ日ୖࡣࡾ「便ࡀࢡ࣮ࣆ

あࠊࡾ降車ࡣ主㺀知多半

⏣駅㺁㺀ᕷ役所前㺁࡛あࡗ

 ࠋࡓ

࣭ᖹ日ୗࡣࡾ【便ࡀࢡ࣮ࣆ

あࠊࡾ乗車ࡣ㺀知多半⏣駅㺁

 ࠋࡓࡗ㺀ＪＲ半⏣駅㺁࡛あ

ࣆࠊࡣ休日࡛ᖹ日ࡢࡾୖ࣭

 ࠋࡓい࡚ࡗ࡞異ࡀ時間ࢡ࣮

࣭㺀知多半⏣駅㺁ࢆ起終ⅬࡿࡍＯＤ

次い࡛㺀ᕷ役所前㺁㺀向ࠊࡃ多ࡶ最ࡀ

山㺁ࡢ順࡚ࡗ࡞いࠋࡓ 

࣭向山以ࢆ起終ⅬࡿࡍＯＤࡣ以

南比࡚少࡞いࠋ 

 

常

滑

線

 

࣭路線全体ࡢ乗降人数

ᕷࠊࡣ約半分ࡕうࡢ

ෆࡽ常滑方面ࡢ

ＯＤ࡛あࠋࡿ 

࣭ᕷෆ࡛ࡣ㺀知多半⏣

駅㺁㺀西坂山㺁࠾

特ࡀ乗降人数ࡿࡅ

多いࠋ 

࣭ᖹ日ୖ15ࠊ」ࡣࢡ࣮ࣆࡢࡾ

便あࠊࡾ「便ࡣ常滑方面

→西板山ࡀ多いࠋ 

࣭ᖹ日ୗ5ࡀࢡ࣮ࣆࠊࡣࡾ便

ࡀ利用ࡢ常滑方面ࠊࡾあ

多ࠊࡃᕷෆ࡛ࡣ知多半⏣駅

→西板山ࡀ比較的多いࠋ 

࣭ᕷෆ࡛ࡣ西板山⇔知多半⏣間ࡢ最

⏣次い࡛東板山⇔知多半ࠊࡃ多ࡶ

 ࠋ多いࡀ

࣭ୗࡢࡾᮎ広⏫ࡽ西板山ࡢＯＤࠊࡣ

ＪＲ半⏣駅利用者考えࠋࡿࢀࡽ 

ᕷ࣭ෆࡽ常滑ᕷࡢ移動ࡶ多ࠊࡃ特

西板山→常ࠊ知多半⏣駅→常滑

滑ࡀ多いࠋ 
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バス停乗降人数 便別乗車人数 ＯＤ 

鴉

根

線

 

࣭鴉根線ࠊ花園線ࡶ

乗降ࡀ最ࡶ多いࣂ

ࠊ㺀青山駅㺁࡛ࡣ停ࢫ

次い࡛㺀君ヶ橋ఫ

宅㺁㺀富士ヶ丘㺁࡛多

いࠋ 

 

࣭ᖹ日ࡢ便別乗車人数ࠊࡣ鴉

根線4ࡾୖࡢ便࡛最ࡶ多

 ࠋࡓࡗ

࣭休日ࠊࡣᖹ日比1便あ

ࠋい࡞少ࡀ乗車人数ࡢࡾࡓ

花園線0ࡣ人ࡢ便ࡀ多いࠋ 

࣭㺀君ヶ橋ఫ宅㺁㺀青山駅㺁ࢆ結４ࡪ）

㺀君ヶ橋ఫ宅㺁㺀青山駅㺁ࠊࡃ多ࡶ最ࡀ

㺀半⏣病院前㺁㺀図書館࣭ 博物館前㺁ࢆ

起終Ⅼࡀ（４ࡿࡍ比較的多いࠋ 

ࡽ花園学区ࠊࡣ移動ࡢ南ࡢࡾୖ࣭

㺀半⏣ᕷ役所㺁ࠊ㺀半⏣病院㺁ࠊ㺀瑞穂

⏫重目㺁࡛わࡎ存在ࠋࡿࡍ 

࡞少ࡀ利用全体的ࠊ比ࡾୖ࣭

ࡿࡍ帰宅ࡽ㺀半⏣病院前㺁特ࠊࡃ

 ࠋい࡞少ࡀ（４

花

園

線

 

࣭青山駅以࡛ࠊࡣ駅

やࠊ㺀図書館࣭博物

館㺁㺀半⏣病院㺁࡛多

いࠋ 

࣭全࡚㺀青山駅㺁ࢆ終Ⅼ４ࡿࡍ）࡛あ

ࠊୖࡾ 㺀青山駅㺁ࡽ㺀富士ヶ丘㺁ࡣࡾ

ࡽ㺀青山駅㺁ࠊࡣࡾୗࠊࡃ多ࡶ最ࡀ

㺀君ヶ橋ఫ宅㺁ࡀ最ࡶ多いࠋ 

 

図 全路線ࡢ ４） 図 
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㸱㸧࣮ࣝࢢプインࣅࢱュ࣮ࡢ結果概要 
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㸲㸧交通事業者ࣄアࣜンࢢ 

テ࣮マ 結 果 概 要 

1 現在ࡢ事業上ࡢ問㢟点࣭

懸念事㡯ࡘい࡚ 

࣭運転手不足ࡢ࡞各社ࡀ抱えࡿ課㢟等ࢆ確認࡛ࠋࡓࡁ 

2 ᕷ民࣮ࣝࢢプࣄアࣜン

考えࡿ対す結果ࢢ

 い࡚ࡘ

ࠊࡋ対意見ࡢࡽᕷ民ࡓࢀࡉ出࡛ࢢンࣜࣄࣉ࣮ࣝࢢ࣭

各交通事業者ࡢ考え方ࢆ確認࡛ࠋࡓࡁ 

ࢺッࢿ公共交通ࡢ今後ࡓえࡲ踏ࢆࢢンࣜࣄࣉ࣮ࣝࢢ࣭

ワ࣮ࡢࢡ基ᮏ的࡞考え方ࡘい࡚ࠊࡣ各事業者ྜࡽ

意ࢆ得ࠋࡓ 

㸱 そࡢ他 

࣭今後ࠊ具体的࡞計⏬ࢆ策定࡛ୖࡿࡍ必要応ࠊࡌ各事業

者ࡢ意向確認等ࢆ行いࡽࡀ࡞検討ࢆ㐍ࢆࡇࡿࡵ確

認ࠋࡓࡋ 
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㸳㸧主要集客施設調査ࡢ結果概要 

■鉄道駅ࡣ徒歩又ࡣ自転車利用ࠊᕷ役所ࠊ図書館及び観ග施設ࡣ自動車利用ࡀ多い 

■᭶数回以上ࡢ利用頻度࡛ࠊࡣ鉄道駅ࠊ図書館ࡣ約 80％以上ࠊ観ග施設ࡣ 10％程度 

■バス利用ࡀ可能ࡿ࡞条件ࠊࡣ多くࡢ施設࡛運行本数を求ࡿࡵ声ࡀ多くࠊ乙川駅ࠊ

住ྜྷ駅ࡣ運賃ࡀ安いࠊ新見南ྜྷ記念館࡛ࡣ複数施設へࡢ立ࡕ寄ࡶࡾ挙ࡿࢀࡽࡆ 

 ࡿࢀࡽ見ࡀ࢟施設࡛バࣛツ52％～12ࠊࡣ利用意向ࡢ場ྜࡓࢀ改善さࡀ条件ࡽࢀࡇ■

施設名 

利用交通手段

㸦往路㸧 

᭶数回以上 

 利用割ྜࡢ

㸦週数回以上

 利用割ྜ㸧ࡢ

目的 

㸦ᖐ宅ࡣ往路ࡢ 

目的ࠊ㡰位ࡣ

そࡢ他ࡣ除く㸧 

バス利用ࡀ可能ࡿ࡞

条件 

㸦未利用者ࡳࡢ複数回答㸧 

今後ࡢバス利

用意向 

㸦利用すࡿ多分

利用すࡢࡿ計㸧 

知多半⏣駅 

。n=154) 

ձᚐ 歩5」％ 

ղ自動車1【％ 

ճ自転車14％ 

㸨知多ࢫࣂ】％ 

里】％ 

㸦】1％㸧 

ձ通勤44％ 

ղ通学1重％ 

ճ業務10％ 

ձ運行ᮏ数ࡀ多い」】％ 

ղࢫࣂ停ࡢ近接性「重％ 

ճ乗ࡂ⥅ࡾ利便性1」％ 

5「％ 

半⏣駅 

。n=93) 

ձᚐ 歩】」％ 

ղ自転車11％ 

ճ自動車10％ 

㸨知多1ࢫࣂ％ 

里】％ 

㸦】1％㸧 

ձ通勤4里％ 

ղ通学1【％ 

ճ通院 里％ 

ձ運行ᮏ数ࡀ多い44％ 

ղࢫࣂ停ࡢ近接性」里％ 

ճ運賃ࡀ安い  1】％ 

」「％ 

青山駅 

。n=】0) 

ձᚐ 歩54％ 

ղ自動車」重％ 

ճ自転車 」％ 

ճ࣮ࢩࢡࢱ 」％ 

㸨知多1ࢫࣂ％ 

重1％ 

㸦】4％㸧 

ձ通勤「重％ 

ձ通学「重％ 

ճ業務 重％ 

ձࢫࣂ停ࡢ近接性」」％ 

ղ運行ᮏ数ࡀ多い1【％ 

ճ運賃ࡀ安い   】％ 

」「％ 

乙川駅 

。n=】3) 

ձ自転車45％ 

ղᚐ 歩4」％ 

ճ自動車10％ 

㸨知多0ࢫࣂ％ 

重0％ 

㸦里1％㸧 

ձ通勤45％ 

ղ通学1重％ 

ճ買物11％ 

ձ運賃ࡀ安い  14％ 

ղ運行ᮏ数ࡀ多い11％ 

ճࢫࣂ停ࡢ近接性 】％ 

「」％ 

亀崎駅 

。n=102) 

ձᚐ 歩5里％ 

ղ自転車「4％ 

ճ自動車11％ 

㸨知多0ࢫࣂ％ 

重」％ 

㸦里5％㸧 

ձ通学4」％ 

ղ通勤」1％ 

ճ通院 4％ 

ճ買物 4％ 

ձ運行ᮏ数ࡀ多い「「％ 

ղࢫࣂ停ࡢ近接性14％ 

ճ運賃ࡀ安い  1」％ 

「0％ 

住ྜྷ⏫駅 

。n=14】) 

ձᚐ 歩【」％ 

ղ自転車1重％ 

ճ自動車1【％ 

重5％ 

㸦里「％㸧 

ձ通勤40％ 

ղ通学」0％ 

ճ業務1」％ 

ձ運賃ࡀ安い  「「％ 

ղ運行ᮏ数ࡀ多い15％ 

ճࢫࣂ情報ࡢ入手1「％ 

4」％ 

半⏣ᕷ役所 

。n=143) 

ձ自動車重」％ 

ղᚐ 歩 4％ 

ճ自転車 1％ 

㸨知多0ࢫࣂ％ 

」【％ 

㸦】％㸧 

－ 

ձ運行ᮏ数ࡀ多い」「％ 

ղࢫࣂ停ࡢ近接性「0％ 

ճ運賃ࡀ安い  1」％ 

4里％ 

半⏣ᕷ立図

書館  

。n=350) 

ձ自動車】重％ 

ղᚐ 歩11％ 

ճ自転車 里％ 

㸨知多0ࢫࣂ％ 

里「％ 

㸦「里％㸧 

－ 

ձ運行ᮏ数ࡀ多い「1％ 

ղࢫࣂ停ࡢ近接性14％ 

ճ運賃ࡀ安い  1」％ 

」4％ 

新美南ྜྷ記

念館  

。n=105) 

ձ自動車重4％ 

ղ自転車 「％ 

ղᚐ 歩 「％ 

1「％ 

㸦】％㸧 

－ 

ձ運行ᮏ数ࡀ多い「4％ 

ղ運賃ࡀ安い  1【％ 

ճ複 数 施 設 ࡢ 立 ࡕ 寄 ࡾ

14％ 

」1％ 

半⏣赤ࣞン

  建物࢞

。n=135) 

ձ自動車里4％ 

ղᚐ 歩1」％ 

ճ自転車 4％ 

里％ 

㸦0％㸧 － 

ձ運行ᮏ数ࡀ多い「4％ 

ղࢫࣂ停ࡢ近接性1】％ 

ճ運賃ࡀ安い  1」％ 

1「％ 

㸨施設名ࡢ㸦そ=〇㸧ࡣ回答者数ࢆ表ࡍ 
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㸴㸧高校生アン࣮ࢣトࡢ結果概要 

■鉄道を除く普段ࡢ通学交通手段ࠊࡣ自転車㸩徒歩利用ࡀ東高校 工業高校ࠊ95％ 94％ 

■バス利用ࡀ可能ࡿ࡞条件ࠊࡣ東高校࣭工業高校ࡶ第 1 位ࡣ運賃ࡀ安ࠊࡤࢀࡅ第

2位ࡣ運行本数ࡢ㡰࡚ࡗ࡞いࡿ 

東高校ࠊࡣ利用意向ࡢ場ྜࡓࢀ改善さࡀ条件ࡽࢀࡇ■ 工業高校ࠊ80％ 93％を占ࡿࡵ 

設問 

半⏣東高校 

㸦回答者数352名㸧 

半⏣工業高校 

㸦回答者数349名㸧 

居住地 ձ半⏣ᕷ       5【％ 

ղ東浦⏫       1】％ 

ճ武豊⏫        里％ 

ձ半⏣ᕷ       4「％ 

ղ愛知県ෆ㸦半⏣ᕷ࣭常滑ᕷ࣭阿久比

⏫࣭東浦⏫࣭武豊⏫ࢆ除ࡃ㸧」4％ 

ճ武豊⏫       11％ 

鉄道ࡢ利用状況 

㸦利用鉄道駅㸧 

ձ普段ࡽ通学࡛利用 「4％ 

㸦亀崎駅 重「％㸧 

ղ悪ኳ候時ࡣ通学࡛利用 」％ 

㸦亀崎駅 里」％㸧 

ձ普段ࡽ通学࡛利用 4【％ 

㸦ఫྜྷ⏫駅 重【％㸧 

ղ悪ኳ候時ࡣ通学࡛利用 「％ 

㸦ఫྜྷ⏫駅 里【％㸧 

通学手段 

㸦鉄道を除く㸧 

ձ自転車       里里％ 

ղᚐ 歩        】％ 

ճ自家用車㸦送迎㸧   「％ 

㸨知多1       ࢫࣂ％㸦」名㸧 

ձ自転車       51％ 

ղᚐ 歩       4」％ 

ճ自家用車㸦送迎㸧   0.」％ 

 

バスࡀ運行すࡿ場

 希望ࡢྜ

－ 利用希望駅㸸ձఫྜྷ⏫駅   【【％ 

ղ知多半⏣駅  1】％ 

ճ半⏣駅     【％ 

 時間㸸5分以ෆ 「4％ࡢ࡛ࡲ停ࢫࣂ

㸦⣼計㸧   」 分以ෆ 5【％ 

バス利用ࡢ必要性 

㸨半⏣東高校ࡣ知多バ

スࡀ運行 

㸨半⏣工業高校ࡣ既存

バスサ࣮ࣅス࡞し 

 5％」  ࡿࡍ通学࡛利用ࡤࢀ࡞便利ࡀࢫࣂ

⇒自転車利用者ࡣ࡛ࢫࣟࢡ   「」％ 

⇒ᚐ歩利用者ࡣ࡛ࢫࣟࢡ    「里％ 

⇒自家用車㸦送迎㸧5 ࡣ࡛ࢫࣟࢡ】％ 

通学࡛ࢆࢫࣂ利用ࡿࡍ必要性࡞ࡀい  【重％ 

 ％重」  ࡿࡍ通学࡛利用ࡤࢀࢀࡉ運行ࡀࢫࣂ

⇒自転車利用者15   ࡣ࡛ࢫࣟࢡ％ 

⇒ᚐ歩利用者44    ࡣ࡛ࢫࣟࢡ％ 

 

通学࡛ࢆࢫࣂ利用ࡿࡍ必要性࡞ࡀい   【重％ 

バスࡢ利用条件 

㸦複数回答㸧 

ձ運賃ࡀ安54       ࡤࢀࡅ％ 

⇒自転車利用者5」   ࡣ࡛ࢫࣟࢡ％ 

⇒ᚐ歩利用者ࡣ࡛ࢫࣟࢡ    」」％ 

⇒自家用車㸦送迎㸧ࡣ࡛ࢫࣟࢡ 14％ 

ղ運行ᮏ数ࡀ多4     ࡤࢀࡅ】％ 

⇒自転車利用者ࡣ࡛ࢫࣟࢡ   「「％ 

⇒ᚐ歩利用者ࡣ࡛ࢫࣟࢡ    「「％ 

⇒自家用車㸦送迎㸧ࡣ࡛ࢫࣟࢡ 14％ 

ճࡢࢫࣂ情報ࡀ分ࡤࢀ    」】％ 

⇒自転車利用者1   ࡣ࡛ࢫࣟࢡ【％ 

⇒ᚐ歩利用者1    ࡣ࡛ࢫࣟࢡ】％ 

⇒自家用車㸦送迎㸧ࡣ࡛ࢫࣟࢡ 「1％ 

ձ運賃ࡀ安ࡤࢀࡅ       【重％ 

⇒自転車利用者1」   ࡣ࡛ࢫࣟࢡ％ 

⇒ᚐ歩利用者1」    ࡣ࡛ࢫࣟࢡ％ 

 

ղ運行ᮏ数ࡀ多5】     ࡤࢀࡅ％ 

⇒自転車利用者1   ࡣ࡛ࢫࣟࢡ】％ 

⇒ᚐ歩利用者0」    ࡣ࡛ࢫࣟࢡ％ 

 

ճ車ෆࡀ空い࡚い44     ࡤࢀ％ 

⇒自転車利用者1   ࡣ࡛ࢫࣟࢡ」％ 

⇒ᚐ歩利用者1    ࡣ࡛ࢫࣟࢡ」％ 

バスࡢ利用意向 

㸦積極的利用㸩

出来ࡅࡔࡿ利用㸧 

今後ࡣ利用ࡼࡋう思う    里0％ 

㸨積極的利用   㸦全体࡛ 」」％㸧 

⇒自転車利用者ࡣ࡛ࢫࣟࢡ   「【％ 

⇒ᚐ歩利用者5    ࡣ࡛ࢫࣟࢡ】％ 

⇒自家用車㸦送迎㸧ࡣ࡛ࢫࣟࢡ 100％ 

㸨出来ࡅࡔࡿ利用  㸦全体࡛ 4】％㸧 

⇒自転車利用者51   ࡣ࡛ࢫࣟࢡ％ 

⇒ᚐ歩利用者ࡣ࡛ࢫࣟࢡ    「重％ 

⇒自家用車㸦送迎㸧࡛ࢫࣟࢡ   － 

利用ࡼࡋう思う       重」％ 

㸨積極的利用   㸦全体࡛ 50％㸧 

⇒自転車利用者44   ࡣ࡛ࢫࣟࢡ％ 

⇒ᚐ歩利用者5    ࡣ࡛ࢫࣟࢡ「％ 

 

㸨出来ࡅࡔࡿ利用  㸦全体࡛ 4」％㸧 

⇒自転車利用者44   ࡣ࡛ࢫࣟࢡ％ 

⇒ᚐ歩利用者4    ࡣ࡛ࢫࣟࢡ「％ 
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㸵㸧地域公共交通ᕷ民懇談会ࡢ結果概要 

地区名 開催日 出席者

数 

主࡞意見 

成岩 】/「1

㸦金㸧 

10 名 ࣭地区路線ࢫࣂᕷ民協議会ࡼࡢࡣう࡞ᖺ代ࡢ方࡛運営ࡽࡓࡋ

 ࠋいࡼ

い࡞ࡽ分ࡢࡿい࡚ࡗ乗うࡼࡢࡀ誰ࠊい࡚ࡘ利用ࢫࣂ࣭

ࡀ誰ࠊࡓࡲࠋい࡞ࡽ分ࡢࡿい࡚ࡗ思いࡓࡾ乗ࡀ誰ࠊࡋ

 ࠋい࡞ࡽ分ࡶࡢࡿい࡚ࡗ困うࡼࡢ

宮࣭池地区࡛検討中ࡢ公園整備୍体的ᕷ民病院ࢆ誘致ࠊࡋ病

院ࢆ中心ࢫࣂࡓࡋ運行ࢆ行えࡤ利用ࡶ見込ࡿࢀࡲ思うࠋ 

乙川 】/「5

㸦火㸧 

「5 名 ࣭ࡢࢫࣂ利便性ࡀ向ୖࠊࡤࢀࡍ自転車や送迎ࡢ人ࢫࣂࡣࡕࡓ利用

 ࠋ思うࡿࡍ転換

鉄࣭㐨事業者協力ࠊࡋ駅前ࣞࢺࡢや照明ࡢ整備ࢀࢀࡉࡀ࡞

 ࠋࡿ࡞うࡼࡿࡁ利用࡛࡚ࡋ安心ࡀや女性ࡾᖺ寄࠾ࠊࡤ

ࣇ半⏣ᕷ࡛ࠋࡿあࡣ規制ࡢ㐨路条件等ࡢࡵࡓࡿࡍ運行ࡀࢫࣂ࣭

࣮ࣜ乗降区間ࢆ設ྍࡣࡇࡿࡅ能ࠋ 

࣭亀崎駅行ࢆࢫࣂࡃ走ࡤࢀࡏࡽ学生ࡢ利用ࡶ増えࡿ思うࠋ 

乙࣭川駅ࡣ自転車利用ࡀ多ࢫࣂࠊࡃ利用ࡢ転換ࡶ考えࡓࡿࢀࡽ

 ࠋ思うࡁࡍ運行ࢆ基幹路線ࠊࡵ

半⏣ 里/ 【

㸦日㸧 

41 名 ࣭ࢫࣂや࣮ࢩࢡࢱ福祉ࡶ࣮ࢩࢡࢱ加えࠊ少ࡶ࡛ࡋ運賃ࢆ抑えࡓ

形࡛ᕷ民使ࡽࡶ࡚ࡗえࡿ組ࢆࡾࡃ࡙ࡳ考え࡚ࡋいࠋ 

ᕷ࣭民ࡢ要望ࡣ多ࠊࡃ地区路線ࢫࣂᕷ民協議会࡛ఫ民ࡀ主体的

対応ࢆ図ࡣࡇࡿ非常㞴ࡋい思うࠋ 

࣭地区路線ࢫࣂᕷ民協議会ࡢ立ࡆୖࡕや運営あࡣ࡚ࡗࡓᕷࡢ

支援࠾ࢆ願いࡓࡋいࠋ 

࣭新見南ྜྷ記念館空ࡢ科学館ࡣ子ࡶ㐩見ࡓࡏい文ࡢ拠

Ⅼ࡛ࡽࢀࡇࠋࡍᕷෆࡢ観光施設ࢆ巡ࢆࢫࣂࡿ運行ࡋ࡚ࡋいࠋ 

青山 里/ 【

㸦日㸧 

1」 名 ࣭半⏣ᕷࡢࡇࡢういう人ࡀࡕࡓういうࢆࢫࣂ利用࡚ࡋい

運ࡢࢫࣂ࡞うࡼࡿ応え要望ࡢࡑࠊࡾ取ࢆࢺ࣮ࢣンࡢࡿ

行計⏬ࢆ作ࡋ࡚ࡗいࠋ 

板࣭山ࡽᕷ民病院࡛ࡲ行ࡃ場ྜࠊ知多半⏣࡛乗ࡾ換えࡀ必要࡛

 ࠋ高いࡶ料金ࠊࡋࡍ

࣭半⏣ᕷࡢ図書館行ࡃ足࡞ࡀい࢜ࠊࡵࡓン行ࠊࡁ武豊⏫ࡢ

 ࡿい࡚ࡗ通図書館ࡢ⏫武豊࡛ࢫࣂ

生活ࠊࡋ把握ࢆいࡓࡁ行࡛ࢫࣂういう所ࡀういう人࣭

密着ࢆࢁࡇࡓࡋ㔜Ⅼ的回ࠊࡾᮏ数ࡶ増や࡞ࡋࢆࡇࡍい

 ࠋࡿࡍࡀう気ࡲࡋ࡚ࡗ終わࠊࡃ࡞少ࡀ利用者うࡼࡢ前回ࠊ

亀崎* 里/「「

㸦火㸧 

－ 地࣭区路線ࢆࢫࣂ考えࡿあࠊࡣ࡚ࡗࡓ基幹路線ࡢࢫࣂ運行ෆ容

 ࠋいࡋ࡚ࡋ明確ࢆ

㸨亀崎地区ྎࡣ風ࡾࡼ中Ṇࠊ別途ࠊᕷ政懇談会࡚公共交通関ࡿࡍ意見ࢆ聴取 


